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Obiettivo dello studio:

La finalita dello studio e volta a fornire una stima del fraffico autosfradale e locale
potenzialmente acquisibile dalla nuova bretella autostradale. Lintervento si colloca nella fascia
appenninica-montana che costituisce I'entroterra ligure, fino a raggiungere le zone collinari
della basso alessandrino, ponendosi a servizio di alcune importanti realtd come Cairo
Montenoftte ed Acqui Terme, costituendo al tempo stesso un by-pass autostradale del nodo di

Figura 3-2 - Evoluzione dei traffici annuali (veiceli effettivi medi glomnalien)
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Opportune analisi delle matrici dei tempi e delle distanze ricavate con [linfroduzione della
nuova infrastruttura hanno permesso ai operare le necessarie valutazioni economiche per la
fattibilita dell’'opera.

Metodologia adottata:

Svariate sono le analisi condotte; per la definizione dei traffici autostradali potenzialmente
acquisibili dalla nuova infrastruttura sono stati analizzatii dati relativi ai movimenti di casello (O/D
autostradali) registrati nel corso del 2002, mentre con opportune analisi dell’'andamento storico
della domanda sullintero sistema aufostradale nazionale e, in particolare, sulle arterie di
specifico inferesse, € stata definita col massimo deffaglio I'evoluzione dei flussi agli intervalli
temporali considerati. Per la stima dei fraffici locali potenzialmente acquisibili sono stati
analizzati, affraverso una opportunQ zonizzazione, | dati socio-economici dell‘areq a ridosso
della bretella e, in particolare, delle zone di influenza delle stazioni previste per
I'accesso/egresso. Sono stati analizzati ed attualizzati i dati ISTAT relativi alla mobilita sistematica
dei comuni piemontesi e liguri e sono state inolfre condotte indagini puntuali presso le piu
importanti realta produttive della zona e presso i principali gruppi di autotfrasporto.
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La simulazione del traffico:

Per valutare gli impatti prodofti sulla rete dallintervento previsto e stato codlficato il grafo stradale
della viabilita autostradale a servizio dellintera area di studio. In particolare la rete implementata si
compone aelle diverse tfrafte autostradali i cui flussi veicolari possono potenzialmente essere attratti
dalla nuova bretella. | principali fronchi di adduzione risulfano quindi essere:

L'aufostrada A6 Torino-Savona;
L'‘autostrada A10 Savona-Ventimiglia;
L'autostrada A12 Genova-La Spezia;
L'aufostrada A21 Torino-Piacenza;
L'auftostrada A7 Milano-Serravalle;
L'autostrada A26 Genova Voltri-
Gravellona Toce.

Sono stati individuati 85 diversi
aftrattori/generatori difraffico, di cui:

o sei costituiscono le grandi direftfrici

Figura 4=4 = Flussi relativi al veicoll legger, anne 2002, rete attuale

esterne allarea oggetto dello studio;

° i rimanenti 79 rappresentano i caselli autostradali a
servizio della rete posta sullarea considerata per la
macrosimulazione.

Per le assegnazioni del fraffico sono stafte cosfruite le

matrici O/D degli spostamenti complessivi che, per

maggior detfaglio, sono state esplicitate separatamente
periveicolileggerie pesanti.

Le simulazioni di fraffico sono state effeffuate sui due

principali orizzonti temporali di riferimento: o stato atftuale

e l'anno 2013, preso come anno di riferimento per la

possibile enfrata in esercizio della nuova bretella.

Le diverse simulazioni sono sfate effeffuate secondo 6

differenti scenari, che hanno permesso Ia ricostruzione dei

flussi presenti sulla refe autostradale consideratq, ripartifi
secondo veicoli leggeri, pesantied omogeneizzati.

| diversi scenari considerafi hanno via viQ preso in

considerazione la presenza, olfre che della nuova bretellq,

anche di alcune opere infrastrutturali che potrebbero, alla
data del 2013, essere presenti, permettendo di valutare le
reciproche inferazioni.
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Figura 4-2 — Grafo della refe aulosiradale comprensiva della brefella Carcare-Fredosa
g dellautostrada Cunso-Ash
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scenario 5. previsioni effeftuate allorizzonte temporale
del 2013 sulla refe comprendente le infrastrutture
indicate nel precedente scenario 4, addizionata del

raccordo autostradale fra Albenga e Ceva;,

scenario 6. previsioni effettuate all'orizzonte temporale
del 2013 sulla refe comprendente le infrastrufture
indicate nel precedente scenario 3, con la presenza
sulla nuova bretella di collegamento tra Carcare e

Predosa dei fre caselli previsti.

Figura 4-16 — Flussi refativi ai veicoli omogenei, anno 2013

Figura 4-13 - Flussl relai
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Trasporti, Traffico e Ambiente
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Le diverse simulazioni sono state effeftuate
ipotizzando i sequenti scenari:

scenario 1: simulazione dello stafo affuale
(anno 2002), con ricostruzione dei flussi
presenti sulla rete autostradale considerara;
scenario 2: simulazione dello stato attuale
(anno 2002), con presenza della bretella di
collegamento fra Carcare e Predosa e del
previsto infervento della Cuneo-Asti;
scenario 3: previsioni effettuate all'orizzonte
temporale del 2013 sulla rete jpotizzata
nello scenario 2,

scenario 4. previsioni effettuate all'orizzonte
temporale del 2013 sulla rete
comprendente le infrastrutture indicate nei
precedenti scenari 2 e 3 e con |l
completamento dell'autostrada Asti-
Cuneo fino a Nizza (fraforo del Mercantour),

Figura 4-12 — Flussi relativi ai veicoli omageneizzati, anno 2013
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Risultati dello studio:

Grazie all'utilizzo del modello di simulazione e stato possibile definire i flussi potenzialmente
qcquisibili dalla nuova arteria alla presunta dara di aperturq, olfre a determinare 'evoluzione dei
fraffici in un successivo arco temporale piuttosto esteso (ipotesi di concessione quarantennale
dalla data di aperturaq).

Appare evidente come la gran parte dei flussi registrati sulla bretella Carcare-Predosa sia da
addursi ai fraffici precedentemente presenti sulla A10 ‘Autostrada dei Fiori”, flussi che in assenza
della bretella
percorrevano la tfraffa

Figura 5-2 — Evoluzione dei traffici veicolari sulla bretella Carcare-Predosa
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